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| 1972 Motorhistorikeren

Formannen hav ovdet:

Det er na ngyaktig et ar siden jeg skrev min fgrste "formannens ord"
| 1denne perioden, og jeg sier som jeg sa sist, tiden gar utrolig raskt.

. Hvor blir tiden av? Hvorfor har ingen tid lenger? Hvorfor har sa fa
tid til & gj@re en innsats i styre og komiteer i klubben? Du har hgrt
det fgr, denne evindelige masinga til formannen, og du vil fa hgre

. det igjen. Neste gang telefonen ringer: Kanske det er formannen?
Hva er det han lurer pa nd, ma jeg sta pa post?

Jeg har ikke tid til det, jeg skal pa Buskerud Storsenter og handle

: med kona den Igrdagen.

Hva har vi sa fatt til dette aret som er gatt, har styret greid og fa til
det engasjement som formannen etterlyste i desemberugaven av
Motorhistorikeren sist ar? Jeg ma med handa pa hjertet si nei.
Valgkomiteen hadde en like vanskelig oppgave i ar som fgr. Det
matte mases, lokkes og trues (?) fgr vi fikk ja til alle verv i styre og
komiteer. Uansett, en takk til dem som sa seg villig til & gjgre en
innsats for klubben i det kommende ér.

| I det kommende ar - ja, du vet hva som skjer da? Riktig, klubben
fyller tredve ar og veteranbilhobbyen runder femti ar her i landet.
Dette skal vi komme tilbake til over nyttar.

I &r 2002 er det femti ar siden noen kloke herrer i Oslo fant ut at de skulle danne en klubb for bevaring av
gamle kjgretgy. Lite visste de vel den gangen om hva dette skulle medfgre av pagangsmot og interesse fra
mange tusen nordmenn.

Likeledes er det i 2002, 30 ar siden en gjeng glade entusiaster mgttes pa klubbhuset til Glassverkets Idretts-
forening og grunnla Motorhistorisk Klubb - Drammen. Dette skal markeres i var klubbavis utover véren.
Jeg har sett for meg at april-utgaven av Motorhistorikeren vil vare en jubileumsutgave med et lite tilbake-
blikk pé klubbens historie, og jeg regner som vanlig med at du vil sende inn ditt bidrag til avisen.

Sa far vi ta det vi pleier & si ved disse tider: Har du husket & jekke opp bilen for vinteren? Har du sjekket at
du har frostvaeske pa radiatoren? Har du tatt ut batteriet og satt det pa et tgrt, temperert sted? Det er mye &
huske pa nar man er veteranbil-eier. Og hvordan er det med brannslukningsapparatet du skal ha i bilen i.h.t.
forsikringsavtalen, ja, for du har vel LMK-forsikring pa gammelbilen din?

Ogsa i neste sesong vil vi ha fokus pd & ha et spennende og variert program pa mgtene vare. For & starte
med januar-mgtet vil Kjell Thon og Tore Gustavsen fortelle og vise lysbilder fra arets Hershey-marked.

I mars maned satser vi pa & gjenta suksessen fra i vares og invitere til modellbil-aften.
Tork stgv av dine gamle dinky-toys og ta dem med pa mgtet. Jeg mener ogsa at vi denne gang bgr velge et
tema hvor noen kan késere. Jeg gjentar:

Januar mgtet: Hershey aften med stekte bgnner og Stetson
Februar mgtet: Bjgrn Lund viser bilder fra turen pa Hurumlandet
Mars mgtet: Modellbil-aften med tommestokk og skala 1/18

Jeg vil til slutt f& gnske dere alle en god og fredfull jul med mye ribbe, surkél og poteter. Ikke ha for mye
spillolje i kaffen. Det kan lett fgre til hodepine og for tynn avfgring. De spilte hggg gamle biler bare en gang.

God jul !
Kjell @degard
Formann
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Mlotorhistorikeren 2001

Nytt fra Styvet:
Medlemsmgte mandag 3. september.

Mgtet ble apnet av nestformann Finn Torgersen som gnsket 50-60 medlemmer velkommen.

Etter en kort informasjon ble det vist en flott og omfattende video fra varlgpet som Bjgrn Lund hadde tatt.
Det er alltid artig & sitte i fred og ro & se pé alle de flotte bilene vére.

Mgtet ellers var lagt opp som et pratemgte. Vi hadde alle mye & diskutere etter en lang sommer med mange
opplevelser.

Etter medlemmenes 10 minutt med kjgp og salg, gikk loddtrekningen av stabelen.

Mgtet ble avsluttet med en liten diskusjon om hvordan vi bgr prgve & feire vart 30. irs jubileum neste Ar,
samt gnsker fra medlemmene om hvilken type foredragsholdere medlemmene gnsket seg pa mgtene
fremover. @nsker om temaer som adring og karrosserifortinning ble nevnt.

Etter dette dro vi alle hver til vart ved 22 tiden.

Jan Roger Sand Olsen, referent.

Medlemsmgte mandag 5. november.

Holm Jacob Matheson “Mathis”

Tom Kristian Kurland og Holm Jacob Matheson fra
Castrol Norge A/S var foredragsholdere p& mgtet.

Tom Kiristian forklarte og svarte pd spgrsmal vedrgrende
Castrol smgreoljer.

Holm Jacob fortalte om sine mange seire i bakkelgp og
pa bane i sin nd legendariske Ford Escort BDA MKI.
Med stgtte og komentar fra Trond Schea.

Trond Schea

Trond Schea Se side 14




1972 Motorhistorikeren

2CV TIL BEGJAR

Jeg elsker henne jo, ikke sant. Jeg mener, jeg matte jo ta med meg Rosinante til et Verdenstreff i
Osterrike.Hun hadde da visst godt av & hilse p& 2900 andre sgsken som ogsi har rullet ut fra
fabrikksomradet som ligger i bydelen Levallois-Perret i den franske hovedstad, Paris.

Helt fral948 og inntil var egen tid, ja eksakt 29 Februar 1988 , sa rullet de ferdige ut. Kanskje
gjennom sidedgren i Rue du Président Wilson?. Fgrst med 9 hesters hjelp.Sa ble det gket sakte
men sikkert med ca. motorytelser som 12, 18, 24 og ved sin dgd hele 29 hester under motor-
hjelmen. 2CV ns endelige dgd forlgp forresten ganske sa fredfyllt og tilbaketrukket i Portugal,
snaue 2 1/2 ar etterpd, 29 Juli 1990.

Fred vere med dens minne.

Og i alle disse 42 &r pé jorden, helt til 4 kjenne igjen. Alltid det samme underlige uttrykket mot
verden. To lykter som beskjedne blikk mot resten av trafikken.

Kanskje kommer det motstand og onde tunger? Kanskje blir det varme og hengivenhet? Aldri helt
likegyldige mennesker som tuslet forbi. Sdnn er det vel overfor alt som er anderledes?? Slik ogsa
pa Motorshowet i Paris i Oktoberdagene 1948. Hvor mye av datidens presse desverre fnyste og
ga den det mer kjente danske klengenavn: "den grimme elling." Ingen lett start pa livet, stakkar.

Men ogsa kjerlighet. Masse kjarlighet etterhvert. Som bl.a. viser seg gjennom 2CV-klubber
verden over. Her i Norge ble 2CV-klubben startet i Februar 1965 og er i stadig viggr. (11987 var
vi 714 medlemmer )

La meg ogsé nevne 20 Juli i Paris 1987 som tegn pa hengivenhet.. Dagen hvor Citroén skulle fa
en helv... beskjed. De skulle jo fgre oss til galskapens ytterste: Produksjonsstopp av 2CV i
Frankrike skulle bli et faktum. Inntaksstopp av nye biler til mange Europeiske land, like sA.

Og en hengiven ide ble altsd tent: En ny 2CV ble kjgpt av den engelske hovedklubb. Hvert land

( som gnsket det ) "fikk" sin karosseridel som igjen skulle peppres med underskrifter. ( Norge hadde
venstre bakskjerm med 169 navn. ) Hver underskrift hadde sin kroneverdi. Ved hjelp av 2097
underskrifter fra hele 24 land s var bilen betalt. Og 11 2CV er pluss Rosinante kjgrte i kortesje
inn til Citroens hovedkvarter i Paris. Hvorfor akkurat 12 biler fra 12 land? Jo, fordi Citroen var
livredd brdk. Mange hundre 2CV"er var samlet like utenfor Paris, klare til tokt med horn og skrik
mot Citroen. Men Politiet nektet.

Vel vel, der stod de da.De tullingene. Bak sine trygge elektriske Citroen-porter. Tok imot sin egen
produserte bil. Levert dem som protest mot deres eget vanvidd. En kjerlighet skulle bli borte fra

jorden. Det var tid for sorg og vrede. Men vi var desverre hermetisk lukket med denne begivenhet
som vel aldri har vederfaret andre bilprodusenter? Men bilen fikk de, idiotene, og jeg lurer fortsatt
pa hva de tenkte?

Kjerlighet? Kanskje det derfor siden 1979 har blitt arrangert Verdenstreff annet hvert ar.? Kanskje
det derfor arrangeres Nordiske Pinsetreff hvert ar.? Kanskje det derfor avholdes mgter og treff trutt
og deilig over hele verden? Det blir en helhet av slikt.

Og helheten manifisterte seg nar jeg tuslet blandt 2900 biler og godt over 6000 mennesker i
sommer. Alle med det til felles i blikket at de er glad i denne kjerra. Og jeg med.

Sa far det i kjeerlighetens sukk ikke hjelpe at det i motvind gikk i 65 km/t med full pedal i tredje
gear pa tyske motorveier. Prgver & glemme litt at forholdet mellom 1100 kg og 29 hk. ikke alltid er
de beste venner. Fortrenger hvor sliten jeg var etter 385 mil bak rattet.Opplevelsen av 18 %
stigning ner Seefeld har ogsé sine minner. Hvor 1 gear er en kj&r venn og maurene langs veien
ikke har de store problemer med & sla fplge opp bakkene.Godt er det da & tenke p& fransk-

mannen Jacques Cornet som i 1953 tok med seg sin 375 ccm 2CV opp i fjellet Chacaltaya i
Bolivia. Slikt forener de brave klatrere.




