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Valg av mgtedirigent:

REFERAT FRA

GENERALFORSAMLINGEN 05.10.2009

Formann Jan Roger Sand Olsen &pnet Generalforsamlingen hvor 40 medlemmer hadde mett fram- Det var ingen merknader til

Kare Johnsen ble klappet inn av forsamlingen.

Styrets arsberetning:

Sekretaer Svein Hansen leste opp arsberetningen.
Beretningen ble enstemmig godkjent.

Revidert regnskap:

Kasserer Stian Olsen gjennomgikk regnskapet bade for klubbens drift og Norsk Motorhistorisk Senter post for post.

Regnskapet ble enstemmig godkjent.

Fastsettelse av medlemskontingent:

Det var ingen forslag for endring av medlemskontingenten og den opprettholdes som navaerende pa kr 275,00 pr ar.

Innkomne saker:

Det var ingen innkomne forslag for behandling.

Valgifolge § 7:

Valgkomiteen hadde arbeidet godt pa forhand og la fram fglgende liste:

Styret:
Formann:
Nestformann:
Sekreteer:
Kasserer:
Styremedlem I:
Styremedlem Il
Varamann:

Utvalg:

Teknisk-/forsikringskomite:

Lgpskomite:

Arrangementskomite:

Revisor:

Materialforvalter:

Museumskomite:

Jan Roger Sand Olsen
Arnt Ivar Lund

Svein Hansen

Stian Olsen

Steinar Ludvigsen
Jonny Hornbgll Olsen
Helge Andersen

Tor-Stein Hella
Erik Holde

Odd Runar Holm
Torbjgrn Lund
Kjell Thon

Jon Aase

Tom Bryhn

Tore fridheim

Fridgeir Normann (formann)

(gjenvalgt for 1 ar)
(gjenvalgt for 2 ar)
(gjenvalgt for 1 ar)
(gjenvalgt for 2 ar)
(ikke pa valg)

(gjenvalgt for 2 ar)
(gjenvalgt for 1 ar)

(Alle valgt for 1 ar)

(Alle valgt for 1 ar)

(Alle valgt for 1 ar)

Kjell @degard
Tom Persson

Nils Petter Danielsen
Vidar Andersen

(Valgt for 1 ar)
(Valgt for 1 ar)

(Alle valgt for 1 ar)
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Valgkomite: Nils Petter Danielsen
Vidar Andersen
Redaktgrer 2010: Mars: Asle Wang
Juni: Lars Erling livrud og Lars Ravnas
September: Tom laugerud
Desember; Kjell Thon og Svein Erik Finnerud

Svein Hansen
Terje Andersen

Redaksjonsmedarbeidere:

Burudkomite 2010: Steinar Ludvigsen
Svein Hansen
Odd Runar Holm
Tom Laugerud

Arnt Ivar Lund

Gjenvalgt formann, Jan Roger Sand Olsen; takket generalforsamlingen for et vel gjennomfgrt mgte og
takket for tilliten. Ingen av medlemmene fratradte sine verv.
Generalforsamlingen avsluttet ki 20.00.

Formannen bergmmet ogsa medlemmers innsats pa Burud, og ogsa ved henting av mange tonn gamle
bildeler fra Arne Brathen. Opplevelsessenteret er under oppfgrelse og vi hdper & begynne med
utstillinger der til sommeren.

Klubben har ogsa overtatt en Custom Cab bilfrakter.

Sa var det kaffe, medlemmenes 10 minutter og sosialt samvaer.

Svein Hansen
Sekretaer/referent

VERDEN BLIR STORRE

[ hvert fall var organiserte, motorhistoriske verden.
1. november gikk USA/Canada med sine 300.000
medlemmer inn i var internasjonale organisasjon
FIVA. Det betyr at FIVA passerte 1.000.000
medlemmer! Et flott tall som betyr gkt tyngde i
forhandlinger med EU og FN nar det gér pa unntak
fra internasjonale bestemmelser for var gruppe.

[ tillegg ble forbundene i Kina og Marokko tatt opp.
Signaleffekten av & fa med Kina inn i den
motorhistoriske bevegelse kan bli stor, ikke minst
med tanke pa Asia som helhet. Kina er blitt en
”motor” 1 Asia, og er godt synlig i det meste som
foregér, etter hvert ogsa pa det kulturbevarende
omradet. LMK hadde ogsa pa forhand sendt inn et
forslag om at de nasjonale forbund og klubber som
sender representanter til FIVA, skal vere suverene
mht representantenes virksomhet. Det fremkommer
1 dagens vedtekter ikke klart at forbundet/klubben
kan trekke sin representant fra internasjonale verv i
FIVA.

LMK har diskutert denne saken med de andre
nordiske land. Ingen gnsker en situasjon der en
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representant nekter a arbeide i den retning
forbundet/klubben ensker, og kan fortsette med
dette etter eget forgodtbefinnende.

Virt forslag forte til nedsettelse av et juridisk utvalg
som skal g& gjennom alle vedtektene med tanke pa
en generell modernisering. Det har lenge vert en
debatt pa styreniva i FIVA om dette, og na fikk de
en god anledning til & sparke dette i gang.

FIVAs styre rettet en forespersel om de i denne
prosessen kunne implementere det norske forslaget
slik at alt samlet kan sendes ut pa hering innen
neste generalforsamling. Norge og de avrige
nordiske land oppfattet dette som en ryddig
tilbakemelding, og Norge trakk deretter sitt forslag.
Informasjon om at Europaparlamentet i EU etter
intens lobby fra FIVA hadde lagt inn et unntak for
motorhistoriske kjeretey mht fremtidig pdbud om
satelittmottaker, ble mottatt med applaus.
Satelittovervakning for & beregne motorvogners
kjerelengde i ulike avgiftssoner starter 2014 i
Nederland, og er tenkt mer utbredt etter hvert.

FRA LMK NYTT.
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Fortsatt fra s.17.0og deltagerne ble sendt av gérde av den
kunnskapsrike speakeren Jan Vidar Lie Pedersen, kjent
medieprofil fra blant annet NRK’s Hedmark / Oppland-
sendinger. Til tross for det store antall deltagere, klarer man
a unnga de helt store keene, noe som til tider kan vere et
problem i mange lop. En av grunnene til at man unngér keer,
er at annenhver deltager blir sendt i hver sin retning.

En flott red NSU Sport Prinz

Det er ikke sa mange muligheter for & variere laypene i dette
omradet, men man har et lite antall ruter som blir benyttet
med jevne mellomrom. Felles for alle loypene, er at samtlige
passerer Flaklypa, som altsa er et reelt sted, dersom noen
skulle veere 1 tvil. Det var nettopp her Kjell Aukrust tradte
sine barnesko, inntil familien satte kursen gstover mot
Alvdal.

Volvo lastebiler i flott Fliklypa landskap

Hva er det s& som far det store antall entusiaster til & reise til
Lom &r etter ar ? Lopet som sadan skiller seg ikke merkbart
ut fra de andre lopene vi kjenner. Tradisjonelle poster, bade
teoretiske og praktiske og i en form som vi kjenner fra for,
sa forklaringen kan ikke ligge i selve lapet eller
gjennomferingen av dette. Hva kan forklaringen sa veere ?
Svarene er blant annet den fantastiske naturen som finnes i
dette sentrale omradet i landet vart. Snekledde topper som
omkranser det vakre dalferet med sine mange sma

og store garder med utallige tradisjonsrike
temmerbygninger, skigarder mm.

Wanderer W24 tilherende Bertel O. Steen

En flott ramme for de gamle kjoretoyene, og lopet blir rett
og slett regnet som en stor folkefest i dette omradet. Langs
store deler av loypa har folk rigget seg til med camping-
stoler, kaffekanne og norske flagg, og det er utallige blide
fjes og vinkende hender & se i lopet av de rundt 8 milene
med kjoring.

Helt nyrestaurert Ford som eies av Olgeir Marstein

Beliggenheten spiller ogsé en viktig rolle. Lom ligger i
overkommelig avstand bade fra Sogn, Mere, Trondelag og
ostlandsomradet. For en del av oss som kommer fra
Ostlandet, er det en flott tur & kjeore via Fagernes over den
snekledte Valdresflya. Her kjorer en pa relativt lite
trafikkerte veier mellom meterhoye braytekanter for veien
etter hvert stuper ned i den grennkledde Ottadalen. Mange
av deltagerne, bor i hytter eller rom tilknyttet Nordal
Camping, og mange bestiller gjerne rom for neste ar for de
setter kursen hjemover igjen etter avsluttet lap.

Spesielt i ar var markeringen av kulturminneéret, der Statens
Vegvesen markerte dette ved & vise frem forskjellig gammelt
utstyr og redskaper, blant annet en veiskrape trukket av en
Ferguson Gratass, flere veivoktere i tidsmessig antrekk og
med manuelle redskaper samt blant annet en feltesse.

KT
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Og da personbilen Gemini etterfulgte Bellett i
1974 var den en japansk versjon av en av GMs
”verdensbiler”, ogsé kjent som bl.a. Opel
Kadett og Vauxhall Chevette. Isuzu-versjonen
ble ogsé bygget i Australia som Holden
Gemini og i Ser-Korea som Daewoo Maepsi-
Na.

1 1981 ble 117 Coupé oppdatert til den
Giugiaro designede sportsbilen Piazza, hvis
eksteriormessige s@rpreg var et markant
overheng 1 fronten.

Isuzu Piazza 1981. Designet av Giugiaro.
Denne modellen ble importert til Norge av
Bergheim Auto i Drammen.

Fire &r senere kunne Piazza ogsé faes med
turbo med intercooler og i cabrioletversjon.
Samtidig kom Isuzu Aska, (solgt i Norge av
Bergheim) Japans versjon av GMs neste
”verdensbil” som pé andre kontinenter het
Chevrolet eller Vauxhall Cavalier, Opel
Ascona og Holden Camira. Isuzus viktigste
nyhet i 1981 var likevel at de gikk inn pa
4WD-markedet med Trooper. Ogsé denne fikk
en tvillingbror gjennom Holden Kangaroo.

I dag er all produksjon av Isuzu personbiler
lagt ned. SEF

Pa besok hos Lier Historielag.

Sendag 23.august var Transporthistorisk
Forening og en del andre buss og bileiere
innvitert til 4 stille ut gamle nyttekjoretayer.
Temaet var transport 1 Lier opp 1 gjennom tidene.
Det var ogsé billedutstilling og film om

temaet. De holder pa & ta vare pa gamle
bygninger fra distriktet og har laget frukt, urte og
blomsterhage s& det er noe for en hver & se pa.
Alle som hadde med kjoretoyer ble servert kaffe
og vafler pd kafeen deres. Et hyggelig innslag.
Vi fikk ogsé utdelt Kulturminnearet medaljen fra
StatensVegvesen.

[R5 oo TS R T I Eage o e ]

Det var 10 biler fra oss pluss Chevroleten til
Utengen, en bondeblitz, en Chevrolet pick up, tre
busser og en Chevrolet last fra Lierbussen. Det
var et knallveaer sa det ble en fin dag. De TF
medlemmene som stilte var:

Thorleif Snekkerhaugen med Opel Blitz
Qystein Andersen og Gro med Volvo Bamse
Sverre Hansen med Bedford J6
Kére Vestlund med Chevrolet Last
Tom Christensen med International S-160
Per E. Surlien med samboer Helle Volvo Viking
Rolf Amundsen Volvo med FB88

Fortsetter s.21

=
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