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1 BUSS OG ARILD....

| Karlsen er vel omtrent synonymt.

Det var aldri meningen at dette
nummeret skulle vies til buss,
men det ble slik etter hvert. Og
blir det mye buss, sa er det jo
direkte uheflig 4 ikke trekke inn
klubbens ubestridte Mr Buss. Sa
det ble et formiddagsbesgk hos
Arild. En kar det alltid er moro og
komme til nettopp fordi han har
sé mye rart. Og mye betyr mye...

Bussen gverst og i midten er
en Humber fra 1940. Brakt til
Norge fra Skottland av de
norske styrker etter krigen.
Var opprinnelig ei
mannskapsvogn, men fikk nytt
karosseri hos Iversen i Lier.
Firehjulstrekk, ei der til hver
seterekke, totalt 16 seter, og
selvsagt hgyreratt. Seerdeles
spesiell sak. Pabygget er
tydeligvis av hey kvalitet — alle
derer gar akkurat som nve.

Volvo fra 1952 holder
Humber’en med selskap i
hallen hos Arild. Dette er om
jeg ikke husker feil en av
bussene som Politiet brukte
under OL i Oslo. Et par
identiske busser ruller
fortsatt pa norske veier. For
de som ikke kjenner Hr
Karlsen fra Lierskauen, sa
ber det vel nevnes at det
finnes et betydelig antall
andre busser i hans varetekt
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5 Vi har kun nye moderne turistbusser ;

. Kontakt oss
ved opplegg av turer i inn- og utland

= b=
02 Eliesons gt. 1 - Hjernet av Schultz gt. - Drammen tlf. 832391 m™m
3 Privat tlf 851250 ,zn
2 THORLEIV LIEN =
K ¥10321717171 - ¥4034d K

Siden det ble s mye buss i dette nummeret s& passa det jo fint & bruke et par bilder jeg har hatt liggende.
Ovenfor Th Liens Mercedes-Benz dept Bror.

Under: Et par Ford’er med og uten seng...........

Henrik A Horgens foretak Eiker Turist eide den Bedford (F-1002) som her ikke er sa veldig langt unna &
legge seg ut pd et jorde. Bildet tror jeg er tatt i forbindelse med et orienteringslop pé 50-tallet. Skogsfolket
har nok lurt sjferen inn pd en vei der han ikke burde vaert. Eierens senn Knut som er medlem hos oss hadde
aldri sett dette bildet, og som den pertentlige herre han er kunne redakteren se at han gress ved det tragiske
synet. Legg merke til flotte foldetaket og sokelyset over sjaferplassen.

Den ordentlige bilen — dvs Ford’en — er en bokbuss som i folge notater skulle ha tilhert Vestfold Fylke.
Sannsynligvis en liten skrivefeil for bokbussen beerer skiltet B-11602 eller B-11603, ergo registrert i Gstfold.
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Dette jubileet er beherig omtalt i si mange media at de fleste har vel fatt med seg det faktum. Et
hyggelig innslag i si mate var en lengre reportasje i Norge Rundt hvor alltid blide og engasjerte
Halfdan Presch viste og fortalte om T-Fordens fortreffeligheter. Bildet over viser Halfdan sin 1911-
modell.

DELEKJOPET

Er vel nd gammelt nytt, men ber omtales litt for de som ikke vet hva dette omfatter. Klubben har alts
for den nette sum av kr 10.000,- kjopt ca 30 kbm med deler fra Kverneland Bil — Ford i Drammen.
Innkjepsprisen ligger et sted mellom 1,5 og 2 millioner, sa det sier seg selv at det enkelte har sagt er en
haug med dritt faktisk er det stikk motsatte. Mye av delene er vanskelige a identifisere, mens andre er
lett identifiserbare. Her er alt mulig: Karosserideler, elektriske komponenter, bremsedeler, clutcher,
stetdempere, forgassere, dynamoer, startere, glass, lamper, instrumenter, trim, kalesje, felger, fjeerer,
listverk, motordeler, geardeler, med mer . Vi snakker om deler fra midten 1960-arene og helt opp til i
dag. Lykkelig blir den som for eksempel jakter pa ny der til 3-ders Sierra, forskjerm til Aerostar,
bakder til Granada, kalesje til Escort, bremsklosser til Capri, baksjerm til Transit, brytere til Fiesta,
hjulbue til Explorer, stetfanger til F-250. Vi har det! Dette skal gi et solid bidrag til klubbkassa.

Vi var en gjeng pa virparten som pa dugnad som skulle laste og kjere delene fra Drammen og opp til
Burud der ytterligere mannskap sto klare for 4 fi det i hus. Vi var syv-dtte mann som mette opp en
sendags formiddag. En noe broket forsamling der flere jobbet iherdig med ettervirkninger av
djevelens nektar. Knut Horgen og Park Bilutleie (Hertz) fortjener en stor takk som stilte opp med to
skapbiler. Disse bilene ble stapp fulle og etter en del problemer med en loftelem ble hele
diamanthaugen fert opp i dalen av Knut og osteklokkeinnehaver Geir Enersen. (Osteklokke=Volvo
P1800). Sa lep og kjep du som har en halvgammal Ford.
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En seig jeevels fandenivoldske pafunn en vakker
junimorgen
Egentlig var planen & lage en solskinnshistorie om dette tema, og pd en méte blir den ogsé det
selv om et grlite problem dukket opp nevnte junimorgen. Det har seg slik at redakterens x-
frues bestefar hadde en gammel Chevrolet pickup fra 1936. Denne bestefaren med det goyale
navnet Sevaldus var stor bikse pé et fiskever i Finnmark. Kongsfjord. Bilen hadde etter
sigende veert i familiens eie siden ny, men det var : i :
ikke helt korrekt gitt. Den bilen vi fikk med
frakteskute fra Finnmark for tjue ar siden hadde
faktisk veert i Drammen for. Den ble kjopt ny av en
bonde pa Kana i Hurum, og solgt til Hr
Guldbrandsen i 1948. Siden det ikke var vei til
Kongsfjord fikk denne bilen bare g& fram og tilbake
pa brygger og en liten veistump. Norskbygget
karosseri og sveivetipp gjor den ekstra artig. [ april i
ar fylte vi hele motoren med diesel og gikk los pa
bremsene. En eller annen dum stut hadde vert i
sterk mangel av bremsevaske og brukt bunkers eller
selolje eller noe annet faenskap i stedet. Kjekk kar!
Da forste bremsesko ble demontert sa det bare plopp
og stemplene spratt ut. Dette var tilfelle pa alle fire
hjul og hovedpumpe. Alt var som nytt innvendig,
ble bare renset og satt sammen igjen, og vips der var helt suverene bremser. Forresten litt jug,
maétte bytte to pakninger. Bilen startet etter minst 45 ar i dvale, vi reparerte planet og deler av |
det elektriske og dro pa tur. Vakte en smule oppsikt i nabolaget for bilen ser helt forferdelig ‘
ut, og slik skal den fortsette & veere. Time hos Biltilsynet var fikset og vi var klare for
registrering av Y-1151. Da skjedde det: Handbrekket hoppet av mens Wang’ern var inne en
tur, og oppe hos meg vet noen av dere at det
er bratt. Forerlos bil ut bakkene, fulgte grofta
nedover, traff etter hvert en svar stein og
stoppet med bakakselen oppé denne. Ikke en
bulk! Men sa at dekselet under clutchen var
skadet, sa etter hvert at hoyre framfjeer var
gdelagt. Det ble mer! Startet opp og fikk
fornemmelse av pukkverk. S& viser det seg at
steinen har flyttet en travers i ramma, bakre
motorfester royk i brastoppen, motoren lgsna,
slo reimhjulet i ramma foran med det resultat
s S at veiva fikk en uoriginal vinkel.

DepreSJonene herjet hos Wang, men det kunne gatt verre. Vi ble ikke tildelt forstesida i VG
fordi noen var kjert i hjel av lopsk veteranbil. Det ble faktisk noen netters tankespinn rundt
akkurat dette. Men nu, nu star den uheldige motorles i oppvarmet garasje og er klar for et nytt
liv. Heldigvis finnes det et par gode venner som bade synes synd pa en og ser det som en
utfordring & fa spetakkelet i gang igjen, s de som ikke sa bilen pa Burud i sommer skal fa se
den neste ar. Heldigvis far en si — sa ble min senn som gledet seg til & bruke denne bilen i lap
permittert fra sjaferenes stand etter et mate med onkel Politi, men nu er sertifikat pd plass og
bil under jobb. Moralen méa bli at det meste ordner seg for kjekke gutter. ‘
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UNGDOMSGRUPPA I MHK

...... cksisterer ikke og det er egentlig en tragedie. Etterveksten i det motorhistoriske milje er dessverre
ikke spesielt imponerende. Skylda for det ma vi alle ta pé oss, det er bare noen f& som har vert malrettede
og heldige og fatt sine arvinger til & fatte interesse for gammal rust og utslitt materiell. Redakteren har
noen ganger luftet dette for styret og fatt gehor. Delvis og helt uoffisielt har jeg ogsé fatt oppdraget med &
sette i gang. N& som vi har fatt anlegget p& Burud ber dette veere enklere enn noen gang. Vi m4 sette av
en dag i uka som unge kan 4 lov til 4 vare der og fé lov til & prove seg pa enklere oppgaver. Det er
opplagt at unge gutter med smekre sma damer ikke synes det er veldig artig & menge seg med bare gratt
hér, tjukke briller og svaere mager. I min omgang med 18-20 aringer er det flere som har ytret enske om &
fa veere med, s& vi mé gripe sjansen, legge til rette og slippe inn ogsé de som synes en 1990 modell Sierra
er urgammel og eksotisk. Redakteren av dette nummer greier ikke alene 4 organisere dette, men jeg bidrar
med det jeg kan. Héper flere er villige til & jobbe litt for dette, og at dere kontakter styret i sakens
anledning.

Vakre deltagere i arets
Spirallep

Toffe gutter — ser ut som
coveret til et boy-band.
Gammal bil, skinnjakke og
maga passer godt i MHK.
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