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500 CM RACEBILER OFTE KALT MIDGETS

Selv om redakteren for har fortalt om sin MG Midget, sa skal jeg denne gangen prove a
fortelle litt om historia til 500 cm racebilene i Norge, ofte kalt Midgets. Til hjelp for

a finne mer ut om dette, bruker jeg nok en gang @isten Bertheau sin legendariske bok
Bilsport i Norge 1912 til 1957.

I Gardemolepet 1949 deltok det flere 500 cm racebiler (heretter kalt Midgets).Klassen ble
til og med vunnet av en nordmann, ingen ringere enn Basse Hveem. Bilen han kjerte var
en Cooper som var lant fra England. Iflg. @B ble den forste bilen med permanent opphold
kjopt 3 ar senere, en Effyh ble kjopt inn fra Sverige av en Ford-forhandler pa Klefta.
Dermed kan man vel si at den forste Midget kom til landet 1 1953.

I 1956 hadde to karer fra Sarpsborg ferdig sin forste egen produserte RJ 500. Chassis og
karosseri var selvbygget, motor var en 500 cm ensylindret JAP. Forfjeringen var
egenkonstruert og egenartet. Prinsippet var nermest en foraksel som var delt og lagret
opp pa midten, a la Allard men med spiralfjerer. Den virket utmerket pa is og grus, men
ikke s godt pa asfalt. Denne RJ 500 vant stort sett over svenske Effy og andre 500
kubbikkere.

Det ble en viss serieproduksjon av RJ 500. De kunne fés ferdigbygget eller som byggesett
med utforlig byggebeskrivelse. Iflg @B ble det 1 alt bygget ca 10 stykker.
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BLUBIRD MARMOM HOMEMADE

I Norsk Motorblad kunne man i 1932 lese folgende ” Norsk deltagelse pA RAMEN”. Den
kjente billist Albert Hovde fra Tensberg hadde montert en Marmon “Rak-otte” motor i et
selvbygget racerchassis, og hadde planer om & delta i det svenske vinter Grand Prix. Iflg. OB
ble det ingen start i Sverige, derimot ble det debut i det store islopet pa Lillehammer i 1932.
Folgende stér skrevet i Norsk Motorblad: Allerede etter forste runde hadde han dratt fra sine
konkurrenter, halefinnen s ut til & hjelpe godt i svingene. Allerede i andre runde ledet Hovde
overlegent og pa langsidene var han sikker oppe i en fart av 160 km. I tredje runde klarte
ikke Hovdes tennplugger presset lenger, og til stor sorg for alle métte han bryte lapet. Lopet
gikk over 12 runder, og det & spare pa tennplugger har aldri noen vunnet et lgp pa.
Lillehammerlgpet ble for evrig vunnet av Cai Jensen med en Bugatti. Senere i Pinsen 1932
pa Momarken Travebane , ble Hovde i "Marmon” nr 2 etter Isbergs Bugatti. Det mest
spennende med denne lille historia er hva slags bil denne hjemmelagde Blue Bird var. OB
skriver at, rykte forteller om fire fallforgassere, og det kan ha vaert en av de store Marmon'en
med 5 liters sideventilert motor, eller en av de minste med ”bare” 3.3 liters motor.

Skjebnen til denne bilen for en som er interessert i gamle norskbygde lopsbiler er tragisk.
Allerede i 1932 gikk bilen tapt undr en brann i Hovdes fabrikklokale Aeroplanfabrikken”.
Albert Hovde selv gikk over til Bugatti, en bil han overtok fra Eugen Bjernstad,
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ITALA SPECIAL RACER MED CURTIS FLYMOTOR

I sin bok Bilsport i Norge 1912 til 1957 omtaler @B en meget spesiell bil, en Itala racer
med Curtis flymotor, norskbygget. Den 24 februar ble det arrangert et israce pd Femsjoen
ved Halden. I racerklassen vant Isberg med sin Bugatti T35 C. Nummer 2 ble faktisk
Johan Smith med pé en Itala med Curtis flymotor. I forbindelse med utgivelsen av boken,
kontaktet @B Jan Tolsby ,som alle vet er fra Halden. Det viste seg at Jan Tolsby visste
hvem Johan Smith hadde veert, og kjente i tillegg hans datter. Smith var en fargerik person,
drev drosjetrafikk, hadde en sommerrestaurant noe utenfor byen og fraktete gjester med en
gammel eksotisk motorbét.

Datteren hadde faktisk et bilde av bilen, som man muligens ser av bildet dreide det seg
om en ganske stor bil. Hvordan denne motoren endte opp i Smiths sin bil sier @B ingen
ting om. Derimot kan @B fortelle at et av de fa Curtis-flyene 1 Norge var nemlig flybdten
N4 som herte hjemme i Sarpsborg, og som krasjet 13.8 1920. Disse flyene hadde Curtis
OXX V-8 motor med 10 liters sylindervolum. En slik motor utviklet 100 HK ved 1.400
omdreininger pr minutt. Hvordan det gikk med denne norske spesial raceren kjente ikke
OB til.

De to som startet i racerklassen. Smith’s
norske utgave av Chitty-Chitty—-Bang—
Bang md vere det mest fantastiske
kjgretgy som noen gang har startet i e
norsk  hastighetslgp. (Bilde utlint av
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Som en hyllest til dugnadsgjengen, viser
redaktoeren flere bilder av bussen
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