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Na er det sommer!!

Na har var toppsesong startet.
Medlemsmetet 1 mai, som var en
kjeretur med vare gamle kjoretayer,
ble en suksess til tross for at regnet
hang rundt dsene. Bort 1 mot 30
kjeretoyer var med pé turen. Jeg
regner med at turen blir omtalt et
annet sted 1 bladet sa jeg skal ikke
dra noe mer om det, men ordentlig
moro var det med sé godt frammete.

Sommeren heydepunkt for meg og
en del andre medlemmer blir
Norgeslopet i Trondheim. Vi blir vel
rundt 9 biler fra var klubb som
kommer til & bruke en ukes tid pa
turen. Pa vei til Trondheim blir det
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Gudbrandsdalen med overnatting pa
Hjerkinn. Etter lgpet gar turen
antagelig vis med Hurtigruta til
Kristiansund hvor vi videre kommer
til 4 kjore Atlanterhavsveien, ta
turen via Geiranger osv. VI
GLEDER OSS.

V1 héper vearet blir like flott som til
Voss i fjor, men kan vi ha sann flaks
da?

”Burud prosjektet” har kommet et
steg videre og vi haper & informere
mer om det 1 n&ermeste fremtid.

For vi mates neste gang har allerede
”Spirallgpet” gatt av stabelen og jeg
haper virkelig du er med enten som
deltager, postmannskap eller bare
tilskuer.

Jeg onsker dere alle en god sommer
med forhdpentligvis mange flotte
kjereturer med ”den gamle”

Jan Roger Sand Olsen
formann




[1972 Motorhistorikeren

Du kan ingenting ta med deg dit du gar ...

Alle skal vi for eller siden forlate denne jord, og vi
kan ikke ta med oss noe dit vi eventuelt kommer
etterpd. De biler, restaureringsprosjekter og
delesamlinger vi har ma vi overlate til neste
generasjon. Det er ogsé et faktum at
gjennomsnittsalderen er ganske hgy blant
veteranbilfolket, og at antallet biler og prosjekter
som blir ’foreldrelase’ bare vil gke. Samtidig er
det vanskelig & fa rekruttert & f4 yngre folk til
miljeet. Dette har mange arsaker, én av dem er
mangelen pé rimelige og greie prosjekter.

Derfor vil jeg bringe videre en idé som et fornuftig
menneske la fram pé et av vare ’skravlemeater’ pa
Langebru: Alle som har prosjekter og delelagre de
ikke lenger orker & gjore noe med, burde gi dem
bort gratis til yngre veteranbilinteresserte.

Man maé se i gynene at salgsverdien av mye av
dette egentlig er svert liten, og at tingene etter
hvert kan havne pé seppelfyllinga hvis ikke en
ekte entusiast tar hdnd om dem. Da er det bedre &
gjore en god gjerning som kan sikre etterveksten i
veteranbilmiljoet.

For egen regning vil jeg legge til at den som pga.
av alder og darlig helse ikke lenger bruker sin

-
-

veteranbil, ber selge den til en serigst interessert
person for det er for sent. Og man skal ikke tro at
bilen alltid representerer en kjempeverdi. Den er
bare verd det som en eventuell kjoper vil betale.

Det er mye lettere for en som er kjent 1
veteranmiljoet & 4 solgt en gammel bil til en bra
pris, enn det er for arvinger eller bobestyrere &
gjore det. Jeg vil ogsd minne om at det ikke er
sikkert at ens egne etterkommere er serigst
interessert i veteranbiler, selv om de syns at en fin,
gammel bil er ’kjekt 4 ha’.

De som ensker & sikre veteranbilmiljeet for
fremtiden og som er interessert & f4 de gamle
bilene ut pd veiene, ber tenke alvorlig pa & fa
bilene og delene sine i sirkulasjon’ for det er for
sent. Ellers er det stor fare for at de havner de
innerst i en garasje, hos en samler i Tyskland, -
eller pd Lindum.

Disse fire bildene viser hvordan det kan ga med
prosjektene. SEF

Petter J. Brudal
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FIAT 600

Fiat 600 dukket opp ferste gang pa bilutstillingen
1 Geneve 1 1955. Béde journalister og publikum
tok 1 mot den nye modellen fra Fiat med stor
entusiasme - her var en praktisk bil for det
bilhungrige bilinteresserte etterkrigs Europa.

Forste modellen med bakhengslede derer

Den gode mottakelsen pé bilutstillingen viste at
her hadde Fiat en suksess pé gang. Produksjonen
ble derfor prioritert, og den gikk opp fra 624 stk.
pr. dag i starten til 839 pr. dagi 1957. P4 12 mnd
forlot over 300 000 Fiat 600 samlebandet. Bilen
var rimelig - den kostet faktisk mindre enn Fiat
Topolino som hadde darligere plass.

Lokal 600. Eier Roy Hafslien.

Den lille motoren pa 633 cc som var plassert bak
ga god plassutnyttelse og viste seg & vare
driftssikker. Dessuten hadde den lille bilen bra
kjorekomfort selv pa darlige veier (som var
vanlig i Italia pd den tiden). Sma forbedringer

ble innfort fortlopende - skyvevinduer ble byttet
ut med sveivevinduer og bilen fikk ogsa soltak
som ekstrautstyr.

I 1956 kom det en ny modell i tillegg - Fiat 600
Multipla som kunne romme 6 personer. Multipla
ble produsert til 1970 i et antall av 243 000.

Snittegning av 600 Multipla 6 seter.

I 1960 ble Fiat 600D presentert pa bilutstillingen
i Paris. Det var en rekke forbedringer. Forst og
fremst var motorvolumet gket fra 633 cc til 676
cc, nd leverte motoren hele 29 hk. Toppfarten var

nd 110 km/t mot 95 km/t tidligere.

Fiat 600 ble produsert frem til 18 mai 1969. 2
604 000 pd 18 ar da den ble etterfulgt av Fiat
850.

Senere modell med framhengsled derer.

Fiat 600 ble ogsa produsert pa lisens i Tyskland
som Neckar Jagst 770. Modellen solgte bra i
Norge.

Tekst og foto: www.bilhistorie.no
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