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utettheter ved strélererets pakninger, disse ber derfor skiftes ut om det er tvil om tettheten. Se teksten
under bildet med den “eksploderte” tegningen.

Skal man justere to eller tre SU forgassere pd samme motor, ma man forst serge for at alle
motorjusteringer som ventiler, tenning, og elektrodeavstand er i orden. Man mé4 vere sikker p4 at alle
strélergrene sentrerer i begge eller alle forgasserne, samt at vacumstemplene kan bevege seg fritt og g
sikkert i bunnstilling.

Nér man er sikker pd at dette er i orden, kan man lgsne pa klemskruene som kobler de to eller tre
gasspjeld til en felles aksel eller kabel, slik at hver enkelt forgasser kan justeres uavhengig av den eller de
andre. Ettersom det er snakk om fint presisjonsarbeid i SU forgasserne, skal man ikke justere noe etter
geher, men etter en ensartet stilling. Man ma derfor veare sikker pé at nélene er riktige, og i samme
stilling i vacumstemplene, og man ma begynne med ensartet innstilling av strélergrene. Dette gjor man
lettest ved & skru innstillingsmutteren (18), p& hver av forgasserne helt opp og deretter en full omdreining
tilbake. Stoppskruene (2) losnes helt og skrues deretter tilbake, inntil de akkurat kan holde fast et tynt
papir. Deretter skrus stoppskruene en full omdreining inn, hvilket gir ganske noyaktig samme &pning av
gasspjellene. Med denne grunninnstillingen startes motoren og bringes til driftstemperatur, deretter kan
det veere nodvendig & justere pd stoppskruene (2) ved 4 dreie de noyaktig like mye. For & veere sikker pa
eksakt samme &pning av gasspjellene kan man ta av luftfiltrene, og holde den ene enden av en
gummislange mot gret, og den andre enden mot forgassernes innsugnings side. Den vislende stgyen som
fremkommer skal vere s& ensartet som mulig for alle forgasserne.

Tomgangsblandingen reguleres pd samme méte som ved en enkelt forgasser, man skal bare passe pa &
Justere ngyaktig like mye pa alle justeringsskruene (18), inntil det oppnas jevn tomgang uten fusk, og med
passende omdreiningstall. Hvis motoren altsa trenger litt fetere blanding skrur man samtlige innstillings-
muttere neyaktig like mye ned.

Som en siste kontroll lefter man hver av vacumstemplene ca. 3mm med en kniv, og da skal den samme
uregelmessigheten i1 tomgangshastigheten fremkomme ved proving av hver av forgasserne. Hvis man ved
a lofte stemplet pd en forgasser far uregelmessig motorgangegange, mens den samme lofting av spjeldet
pé en annen forgasser stopper motoren, tyder det pa at den siste har for mager blanding, og man ma da
skru dennes innstillingsmutter litt ned.

Nér forgasserne er blitt justert ensartet kan de kobles sammen igjen ved & stramme klemmskruene til sin
felles aksel dirigert av gasspedalen, likedan kobles chokeanordningen sammen igjen.

Ved justering av flere forgassere pd en motor ma huske pa at det med SU forgassere er det av storste
viktighet at de forskjellige sylindre eller sylindergrupper har ensartet kompresjonstrykk, hvis man vil
vere sikker pa 4 fa justert motoren til en regelmessig tomgang, og fa til en god gassblanding ved alle
motorhastigheter.

Det finnes noen mer kompliserte utgaver av SU forgassere, med tomgangsarrangementer. Er det interesse
for mer om SU forgasseren kan det finnes.

Ein Blick in das Jahr 2000

T 1R R e A T S

Tegninger av en engelskmann, tegnet i slutten av 1800 tallet, nd har vi ogsa fatt boklesemaskin!
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Litt informasjon om foredragsholderen vi herte, og sé, pa klubbmete den 2. Februar. Jeg tror de fleste synes
dette var et interessant foredrag, av en utever som virket ganske “lavmelt og beskjeden”. Denne teksten er
tatt fra nettet, fra Bilhistorie.no.

Tore H. Bratlie

Tore H. Bratlie er med sine 12 Norgesmesterskap en av de
bilsportsutgverne med med flest NM pa hylla.

Han ble fadt den 28. april 1943 pa Gjevik, der han vokste opp og
fortsatt bor. Han er sgnn av Gunnar Bratlie som var en av de
meste fremgangsrike kappkjgrerne fra perioden etter 2.
verdenskrig og fram il rundt 1960.

1954 skjedde debuten i "bilsportssammenheng” i form av et
Olabillgp i Holmenkollen.

1959 startet motorsportskarrieren pa ordentlig pa motorsykkel
med motocross og isbane.

1961 gikk det ferste ordentlige billgpet av stabelen, i en Skoda pa
Kalabanen i Sarpsborg.

1962 ble det bil for alle penga, vekselvis med Volvo PV pa isbane
og Skoda TS i banelgp. Sesongen endte med et kiemperundkast
tett omslynget av Kjell Gudim i sin VW. Deltagelsen i Kanonloppet
i Karlskoga med en rgd Volvo PV var arets hgydepunkt.

| 1963 var han en av de feorste som kjgrte Morris Cooper i
bilsportssammenheng. Det ble mer skruing enn kjgring det aret.
Militeertjeneste og utdanning tok sin tid, men i 1969 var det klart
for come back med Fiat 850 Special ispedd litt rallykjgring i en
Mazda.

1974 var han a finne i en trimmet NSU som 1975 ble byttet ut
med en Simca Rally 2. | tillegg til bane, bakke og israce deltok
han ogsa i Rally Monte Carlo 2 ganger. | alt ble det 10 sesonger
med Simca.

Midt pa 80-tallet var han a finne bak rattet i en Renault 5 Turbo og
Audi 80 Quattro.

1987 ble det innhandlet en superbil.i form av en MG Metro 6R4
som han bla. deltok med i det amerikanske bakkelgpet Pikes
Peak. Det ble ogsa gjort en satsing pa rallycross. "Verdens fineste
og beste racerbil”, sier Tore om sin MG Metro som han kjgpte
ferdigpreparert fra ikke ukjente Prodrive i England. Intensjonene
var imidlertid & kjgre enda fortere og da matte det til en bil med
turbo. | 1988 ble det en splitter ny Ford RS 200 som slett ikke
svarte til forventningene og som ble en dyr og lite fremgangsrik
tid. "Men jeg folger med i det som skjer i norsk motorsport”, sier
Tore og sier han gleder seg stort over norsk motorsportssuksess
bade pa land og vann, pa 2 og 4 hjul.
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Aktiviteter pa Burud.

Redakteren tok turen til Burud onsdag den 4. Februar. Det var en vinterdag med sneveer og det som herer
til nér vi skal ha vinter. Noen plundrer med & bli kvitt sneen, og legger den i veien, og s er’n borte (?)
Andre synes dette er flott, og tar skiene pa seg utenfor stuedera. Riktignok er ikke alle som gér i loypene
skilgpere, men til gjengjeld er det noen som synes 4 mene at loypa som kommunen har kjort opp er bare
for de som trener for Wasa-loppet eller lignende. - Nok om det jeg subba av gérde med bil.

Inne 1 verkstedet var det pd denne dagen ca. 14 — 16 personer. Noen
jobba med klubbens bussprosjekt”.

Den er pusset utvendig for & kunne se hva som ber gjeres der. Tre
av medlemmene var i gang med & gjennoppbygge “reisverket” bak
ved inngangen. Det er en
omfattende jobb, det er
svert lite igjen av

8 trevaerket. Gulvplaten rett
innenfor deren er helt
ritnet, det er ikke engang
noe 4 bruke som mal for &
lage ny plate. Doren bak er
tatt av og treverket er byttet
der det har ratnet bort.

| Det er gjort en del innsats X\ \& :
pé bremser og hjul. Alle felgene er rengjort og malt opp igjen.
Bremseskjold, trommler og bremsesko er rengjort og malt. Alle hjulsylindre er honet opp og montert
tilbake. En del av jobben er gjort pa dugnader pa lerdager,
men det er ogsd noen som jobber pa onsdager, Arbeidet gér
stadig fremover med en innsats fra noen av medlemmene, det
blir vel noen uker til bussen triller rundt, men det tar nok ikke
sa lang tid for den kan trille, hjulene er vel pa det neermeste
klare for 4 kunne settes pa, det mé nok noen dekk til ogsa.

- Slik bussen fremstar er det mye som ma rettes opp, men
mekanisk er gode muligheter, Den har ikke gatt mer enn
45.000 km, det kan ikke veere mye for en Volvo V8 bensin.

For dere som har Drammens Tidende, vil dere sikkert huske
den fine omtalen klubben fikk sendag den 8. februar.
Journalisten hadde vert med Jan Roger som viste frem
samlingen av busser og trikker som har gétt i Drammen, nyttekjoretayer som en lastebil fra Aass bryggeri
fra 1930. Blaafargevaerkets “mormor og de atte ungene-bil, en T-Ford fra tidlig 20 tall, og en del andre
biler som kan std som relativt permanent utstilling. I tillegg er det en mengde forskjellig fra utstyr og
gjenstander som er kommet fra Det nedlagte Motormuseet p& Stremmen. Tanken er og lage et
opplevelsessenter som kan gjenskape et milje som for mange er ganske fjernt og historisk-

Ellers var Steinar med sin Skoda p4 plass, han forberedte seg og bilen til Hokksund Rally den 7. — 9.
Februar. Steinar starter i klasse B for Challenge biler. Det er tre klasser, C, B og A som er den beste
klassen. Dette er en Skoda 120S Rallye, med 1300 ccm motor pa 85 — 90 hk. den har fire ventiler pr.
sylinder og dobbel forgasser. Den er nr. 83 av totalt 100 stk. som er laget for rallyformal, og kom ut av
fabrikken i 1970. Denne bilen har vunnet Skoda Rally i Tsjekkoslovakia 1974 og 75. Vektfordelingen er
ca. 50/50 pé for- og bakhjul, meget god bil & kjere sier Steinar. Bilen er lettet i vekt slik at den veier
mindre enn 800 kg.
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Steinars Rally Skoda, klar for lep.

Tysk registrert Trabant 1988 modell i daglig bruk.
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